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INTRODUCTION

Cette enquéte routiere vise essentiellement & préciser la structure du trafic et les
flux de marchandises et de passagers en 1978. Nous en présentons ici le rapport.

Nous trouverons ensuite les principaux résultats disponibles des autres comptages exis=
: tants et des propositions pour {“amélioration de I'enquéte annuelle réalisée par les
; Travaux Publics.







1 ére PARTIE

PRESENTATION DE L ENQUETE 1978
ET SYNTHESE DES RESULTATS

1. Présentation de I'enquéte

2. Résultats de I'enquéte routiére







1- PRESENTATION DE L"ENQUETE

1.1 Les objectifs

Les multiples comptages disponibles et leur complémentarité permettent
de dresser une image suffisamment précise des trafics et des flux de marchandises au
cours de |“annge 1976. On pourrait dé&s lors s'orienter vers une enquéte superficielle,
portant sur un petit nombre de postes et dont les objectifs sont les suivants :

= actualiser lesdonnées 1976

- compléter l'enquéte Tractionnel 1976 pour ce qui concerne les véhi-
cules légers et les flux de voyageurs.

1.2 La conception de I'enquéte

Cest une enquéte originedestination par arrét des véhicules.

1.2.1 La Période

Les comptages ont &té effectues du 17 octobre au 2 décembre
1978, 4 raison dune semaine continue par poste. Cette période correspond partielle-
ment au d'emarrage de la commercialisation des produits agricoles.

1.2.2  Les postes d’enquete
On a retenu 22 positions d'enquéte regroupées en 7 postes
et qui correspondent aux principaux points d*eéclatement du trafic routier. La faiblesse
des trafics et leur bonne maftrise justifiaient 'abondon des 1 &re , 6 @éme et 7 éme régions.
On trouvera ci-joint la liste des postes retenus avec les prin-
cipaux axes contralés selon la position. Une carte visualise les différents emplacements.



POSTES DE L' ENQUETE 1978 (avec | es princi paux

axes contr ol és)

NO

Post e

Posi ti on

Rout es contr 6l ées

SEGQU

23 (SEGOU - MARKALA)

6 (SEGU - SAN

MOPTI

16 (MOPTI - DOUENTZA)

15 (MOPTI - BANDI AGARA)

6 (MOPTI - SAN)

KOUTI ALA

12 (KOUTI ALA - SEGOU)

W|>»|IO0|@|>|w|>

13 (KOUTI ALA - SAN)

(1)

12 (KQUTI ALA - KOURI)

(o]

(SAN - MOPTI)

13 (SAN - KI MPARANA)

6 (SAN - SEGOU)

Sl KASSO

11 (SI KASSO - KOUTI ALA)

10 (SI KASSO - HAUTE- VOLTA)

7 (SI KASSO - COTE D | VA RE)

20 (SI KASSO - DI O LA)

BOUGOUNI

8 (BOUGOUN - YANFOLI LA)

7 (BOUGOUNI - S| KASSO)

BAMAKO

2122|8222 |2|2|2|2(|2|2(2|2/2|2|3

3 (BAMAKO - KOLOKANI)

3

14 ( BAMAKO - KOULI KORO)

RN

6 (BAMAKO - SEGOU)

O|lO0O|®@|(>»|@W|>|O0| O[T >IO0|T] >|0

RN

7 (BAVAKO - BOUGOUNI )

=4

RR

15 (BAMAKO

GUINEE) et RN 5

(1) Informations recueillies au poste de police.
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1.2.3 Les informations recueillies

Pour chaque véhicule enquété, on a relevé les informa-

tions suivantes:

a ~ le jour de passage
b = la période: jour et nuit (la nuit, par convention; allant

de 20 h a 6 h du matin)

c - la catégorie de véhicule
On distingua deux classes et neuf catégories de véhicules:

Classe Catégorie Symbole utilise
Voiture particuliere VP
Taxi ferme T

Véhicules Camionnette bachée CB

légers Bachée taxi TB

(VL) Véhicules tous terrains VTT
Car rapide CR

Véhicules Camion C

lourds Semi-remorque SR

( PL) Citerne d hydrocarbure CIT

d = la charge utile (pour les véhicules de transport de mar-
chandises)

e =~ le nombre de places autorisées

f = le nombre de personnes transportees

g —- le tonnage transporte, saisi selon la nomenclature suivante:

riz

autres céréales

cola

arachide

sucre

autres produits agricoles et alimentaires
coton

tissus, v é&tements

poisson

hydrocarbures

bois

. ciment et matériaux de construction
. engrais, insecticides

. animaux vivants

. quincaillerie, produits manufactures
outils, machines

. métaux, toles, fers d bé&ton

. divers

©CoOo~NOh~WDNE

PR R R RR PR
~No U~ wWNFRFO
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La mesure utilisée était ke m3 pour les hydrocarbures, le
nombre de tétes pour les animaux vivants et la tonne pour les autres marchandises.
I'information venant du transporteur, les tonnages recueillis sont des ordres de gran-
deur tres probablement sous-estimes.

h - I“origine et la destination du véhicule ( cercle ou pays
pour |"&tranger)

1.2.4 La saisie des donnéees
Pour obtenir des résultats rapidement, il a paru intéressant
d'utiliser la méthode d'exploitation de type mécanographique dont le principe est le

suivant :

= les informations d recueillir sont imprimées sur des cartes
a perforation marginale ( format carte d'ordinateur)

= les cartes sont remplies au crayon par les enquéteurs sur le
terrain et, ensuite, perforées et codées au bureau.

- le dépouillement se fait par tri et par classement d |“aide
dune aiguille vibrante.

1.2.5 La_frequence et le volume des informations

Les comptages furent réalisés pendant 7 jours et deux nuits par
poste, d I'exception de Bamako, ou l'importance du trafic diurne et nocturne justifiait
une saisie continue des divers flux ( 7 jours +7 nuits ). Les totaux présentés partent donc
le plus souvent dune pondération des résultats, sur la base d'importance relative du tra-
fic nocturne, observé sur deux nuits,

L'enquéte a port6 sur environ 15 000 vehicules. L'importance
du trafic de véhicules légers pour certains postes nécessita I'application d“un taux de son~
dage ( 1/4 le plus souvent et 1/10 pour Bamako ).

Les postes d'enquéte et la période d'observation sont les sui-
vants :

SEGOU : 17 octobre au 23 octobre 1978

MOPTI : 25 octobre au 31 octobre 1978
KOUTIALA : 6 novembre au 12 novembre 1978
SAN : 6 novembre au 12 novembre 1978
SIKASSO : 14 novembre au 21 novembre 1978
BOUG QOUNI : 15 novembre au 22 novembre 1978
BAMAKO : 26 novembre au 2 d'ecembre 1978.

(1) cf infra vu speciment de carte

.



2 - RESULTATS DE LENQUETE ROUTIERE

Les résultats sont présentés de deux fagons : par poste et par originedestination.

2.1 Les résultats par poste

211 Letraticdevéhicules
2.1.1.1 Le trafic de véhicules par classe

La carte suivante présente les trafics journaliers
moyens observés sur chaque poste. On regroupe ici les véhicules légers et les poids
lourds, le détail par catégorie figurant en 2éme partie du rapport.

Dans la mesure ou les positions retenues sont
comparables @ celles des T.P ., on note une bonne concordance des résultats obtenus
( cf les données des TP synthétisées en 3&me partie) . On peut faire.trois consta=-

a = les trafics les plus importants se situent
a proximité des trois centres urbains de Bamako, Ségou et Mopti. Les trongons Bamako-
Koulikoro et Ségou-Markala qui sont pourtant des'routes  d'intérét régional ", sont
en fait parmi les axes les plus " chargés " du Mali ( de 400 & 500 v'ehicules / jour).

b - I'essentiel du trafic se polarise sur deux
grands axes : Bamako-Segou-Mopti et Bamako-Sikasso~-C3te d“lvoire.

c = en dehors, les trafics chutent sensiblement
a mesins de 100 véhicules par jour. On soulignera notamment la faiblesse des relations
entre la lére et la 2&me Région dune part et entre la é&me ou la 7&éme Région et le
reste du Mali de l'autre.

2.1.1 .2 La répartition par type

Le tableau ci-joint permet de préciser la répar-
tition moyenne du trafic par type de véhicules sur I'ensemble des postes (cf 2éme partie pour
les valeurs par position ).

La distribution du trafic par type de véhicule (en%)
est la suivante

- | Tofal
w | T | e |m® |viT|® (] ¢ [sR |ar |2 1o

Vi PL
24 14 18 28 9 7 |100 64 24 | 12 100 -
19 11 15 22 7 5 79 13 5 3 21| 100

On constate que globalement prés de 80 % des véhi-
cules enquétés sont des V'ehicules légers. 46 % de ces derniers sont des camionnettes b~
chees et |es taxis repr'esentent 42 % du trafic total des véhicules légers. Quant aux ca-
mions, ils représentent pres des 2/3 du trafic poids lourds.

- |
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21 .1.3 Le trafic diurne et nocturne

Le tableau ci-joint permet de préciser la densit'e
relative du trafic diurne par grande classe de véhicules (on trouvera en 2&me partie-le dé&tail
par poste et par catégorie), On rappelle que par convention, la nuit est fix'ee de
20 h @ 6 h du matin. On observe ainsi d* assez gros écarts suivant le poste et le type
de véhicules. Les pourcentages varient de 7 & 72% pour les VL et de 7 a 125 % pour
les PL. L'importance relative du trafic de nuit est en moyenne tres sup'erieure chez les
poids lourds et notamment ( ce qui est logique )sur les flux longue distance. De maniére
génerale, cest sur les deux grands axes du réseau( Bamako-Sikasso~Cbdte d“lvoire et
Bamako-Segou-Mopti) que la densité du trafic nocturne parait assez déterminante.
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TRAFI C ROUTI ER Rapport nuit/jour par cl asse de véhi cul es

Post e Posit1 on Rapport trafic nuit/trafic jour %
VL PL ensenbl e
1.SECQU A 16 35 19
B 14 19 15
A 19 - 18
2. MOPTI B 17 11 16
C 33 22 31
A 39 116 55
3.KOUTIALA B 39 80 50
C (a) (a) T (a)
A 46 125 61
4. SAN B 43 93 56
C 21 25 22
A 25 33 29
B 72 40 64
5. SI KASSO C 24 39 29
D 50 52 51
6 . BOUGOUNI A 10 38 19
B 20 25 21
A 7 24 11
7. BAVAKO B 32 33 32
C 22 84 35
D 16 56 26
E 3 7 11

(a) non dépouill é

.



2.1.1.4 La r'epartition du trafic entre courte et longue
distance .
On a distingu'e pour chaque poste le
trafic intra-régional du trafic longue distance ( inter-r'egional ou international ). Les
données sont en 2é&me partie.

2.1.2 Les flux de voyageurs

2.1.2.1 Lesfluxparposte

La carte ci-jointe présente les flux de passagers
hebdomadaires observés sur chaque poste. Toutes les donn'ees confirment la primauté des
deux grands axes rep'erés et I'importance des flux & la proximité des centres urbains.
L'expansion spatiale de Bamako se traduit notamment par un développement considé-
rable des flux & l'interieur de la région ( cfen 2éme partie les données sur la répar-
tition des flux par poste du trafic entre courte et longue distance )
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2.1.2.2 Type de v'ehicules utilisés

L'enquéte appréhenda plusde 100.000 passagers,
soit sur 15 000 v'ehicules, un remplissage moyen sur I'ensemble du pays d'environ 7 per-
sonnes par Vv'ehicule ( chauffeur compris) .

La r'epariition de ces passagers par type de véhicu-
l'utilisé permet de faire au moins trois grandes constations :

= 87 % des passagers circulent sur des v'ehicules &=
gers.

= les comionnettes bachées transporient & elles seules
prés de 40 % des passagers.

- cest par le transport public de passagers ( taxis
et " cars rapides" ) que les 2/3 des voyageurs sont transportés. On notera toutefois que
I'enquéte sSest concentr'ee sur les grands axes et quen dehors de ces derniers, I'essentiel
di transport de passagers est assuré par camion ou Vv'ehicule tout terrain . C’est le cas dans
la lére, 6eme, et 7eme Région.

Rbpartition des passagers par type de véhicule utilise (%)

VP T 'CB B |[VvIT | R C SR CIT Total
2
9 14 8 39 4 13 10 1 100
Total VL : 87 Total PL : 13
2.1.2.3 Tauxderemplissage

On présente ici les fourchettes entre lesquelles s
situent des divers taux de remplissage par type de v&hicule. Pour les valeurs moyennes
observées sur chaque poste, on se reportera a la 2éme partie.

Taux de remplissage moyens w r type de v&hicule

Type de véhicule Nombre en moyenne Nombre en moyenne Taux
de places offertes de passagers de remplissage
Q) M %
VP 5 2,5/3,7 50/73
T 8,9 5,7/9,1 67/101
CB 3 3,2/4,3 106/144
B 16 9,6/14,2 60/89
VTT 6 3,2/5,2 53/87
CR 21,5/31,5 14,6/20,4 61/75
C 3 4,7/10,6 182/353
SR 3 2,6/3,3 86/109
cIT 3 1,8/3,2 60/108

(1) chauffeur compris
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2. Moyenne Nationale

Type de vé&hicules Charge utile Quanti te moyenne Coefficient de
moyenne (1) transportée (1) charge (%)

Camions 9,2 4,0 43

Semi -remorques 25,0 10,8 43

Citernes 27,2 15,5 57

1) En t pour les camions et les semi-remorques et en m3 pour les citernes.

Mis & part le cas des citernes, la faiblesse des coef-
ficients de chargement pour les camions et les semi-remorques permet au moins deux
remarques :

= on souligne dune part le fait que |“enquéte s suite
au démarrage de la campagne de commercialisation. Autrement dit, de nombreux camions
tournent & vide ou en decb de leur capacité. Ceci peut expliquer |“&cart entre nos résul -
tats et ceux de l'enquéte Tractionnel effectutée de février a avril 1976, soit au plus fort
de la campagne. (1)

= par ailleurs, les informations concernant les ton-
nages qui furent fournies par les transporteurs eux-memes, 'sont trés probablement sous-esti-
mées.

2.2 Les trafics et les flux par origine-destination

Les flux sont repérés par le cercle d'origine et de destination de chaque
véhicule enquété. Pour la clarté de l'expose, on distingue les flux & courte distance
(internes & la région) et des flux b longue distance (interregionaux ou internationaux).

221 Les trafics et les flux intra-regionaux

L’enquéte couvre les régions 2, 3, 4 et5. Les données concer-
nant la lére et I'ancienne 6eéme Région sont issues d'autres sources et synthétisées en
3eme partie.

On soulignera aussi que la qualite de l'information recueillie
dépend d'abord du nombre et de la dispersion des postes d*enquéte retenus. L'enquete
s*éfant réduite ici aux noeuds principaux du réseau, les résultats avantagent les flux
entre le chef-lieu de chaqueRégion et ses differents cercles. On estimera toutefois
que ceux-ci restent prépondérants.

Les quatre tableaux ci-joints visualisent nos résultats : ils
concernent le trafic de v&hicules (légers et lourds), les flux de voyageurs et de mar-
chandises. On notera:

(1) Rappelons les moyennes nationales obtenues par |“enquéte Tractionnel en 1976 :
taux de chargement moyen : pour les camions (4 @ 12 t) : 61 % ; pour les poids
lourds (+15 t) : 53 %. Cf 32me partie.




= pour la 2éme Région : |‘asyméfrie des flux de marchandises
entre BAMAKO/KATI et les centres secondaires. Elle témoigne du réle de four-
nisseurs de ces derniers.

- pour la 3éme Région : la multiplicité des &échanges entre les
divers centres urbains de cette région. Elle témoigne de la bonne viabilité de son
réseau routier, probablement le meilleur du pays.

- pour la 4éme Région et la 5éme Région :
La polarisation des flux sur la capitale régionale, malgré limportance locale des
certaines liaisons = par exemple SAN/TOMINIAN dans la 4éme Région, MOPTI/
BANDIAGARA ou MOPTI/KONNA dans la 5éme Région.
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TRAFIC ROUTIER INTERNE A LA 26M€REGION

[par semaine)
POSTE: BAMAKO

DIOILA

Trafic interne au District de Bamako ¢

3536 Marchandises Transportées:1283t
518 Hydrocarbures :224ms

21969

3 TRAFIC BAMAKO /KATI EXCLU

LEGENDE
(1) NOMBRE DE PASSAGERS PAR SEMAINE
(2) NOMBRE DE VEHICULES LEGERS PAR SEMAINE
(1 (2)(3) (3) NOMBRE DE VEHICULES LOURDS PAR SEMAINE
(4) TONNAGE DE MARCHANDISES PAR SEMAINE
—(4)/(5)—»

(5) m3D'HYDROCARBURES PAR SEMAINE

N.B: LE TRAFIC EST COMPRIS DEUX SENS CONFONDUS I
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TRAFIC ROUTIER INTERNE A LA 3€¢MeREGION

(par semaine)
POSTES: SIKASSO,KOUTIALA,BOUGOUN!I

-j=-

s| -7 | KOUTIALA™ J3s [ « —
281/ -

YOROSSO

831

30/ -
63

OUGOUNI[__ 432 12

10/ -

/
N 37
v 314 12

85/44

. 2756( 334 ¢

KADIOLO

Trafic interne au cercle de SIKASSO

Marchendises Transcortées: 618t

8207|9'8 70
Hydrocarbures ram
LeEGE NDE
(1) NOMBRE DE PASSAGERS PAR SEMAINE
2)
(|
(3) (2) NOMBRE DE VEHICULES LEGERS PAR SEMAINE
(3) NOMBRE DE VEHICULES LOURDS PAR SEMAINE
4 TONNAGE DE MARCHANDISES PAR SEMAINE
—{4)/(5)—

(5) m®D'HYDROCARBURES PAR SEMAINE
I NB. LE TRAFIC EST COMPRIS DEUX SENS CONFONDUS
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TRAFIC ROUTIER INTERNE A LA 4e€Mme REGION

(par semaine)
POSTES: SEGOU / SAN

—/-

TOMINIAN

Trafic interne au cercle de SEGOU

Marchandises Transportées : 321t
139 | Hydrocarbures . 28 m3
Animaux (Tete) ;14

10315 2003

LEGENDE

(1) NOMBRE DE PASSAGERS PAR SEMAINE

(2) NOMBRE DE VEHICULES LEGERS PAR SEMAINE

(2)
(1) (3) (3) NOMBRE DE VEHICULES LOURDS PAR SEMAINE

(4) TONNAGE DE MARCHANDISES PAR SEMAINE

—(4)/(5) —>»
(5) n? D'HYDROCARBURES PAR SEMAINE

N.B. LE TRAFIC EST COMPRIS DEUX SENS CONFGNDUS
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TRAFIC ROUTIER INTERNE A LA 5M€ REGION

(par semaine)
POSTE: MOPT I

Trafic interne au cercle de MOPTI

213 Marchandises : 128 t
2222 51
Hydrocarbures: -
NIAFUNKE
-)K-: L'ESSENTIEL DU TRAFIC S'OPERE SUR LE TROCON -
MOPTI / KONA
7
% |4~
51/— 51/_
5.7 S8, MOPTI 5129438 2 A
344 - 61/ -
) / L
AN \
8 2187|238
, BANDI A
BANKASS GARA
LEGENDE
(1) NOMBRE DE PASSAGERS/ SEMAINE
(2)
(1)
(3))  (2) NOMBRE DE VEHICLILES LEGERS/ SEMAINE

(3) NOMBRE DE VEHICULES LOURDS/ SEMAINE
— (&} (5)— (4) TONNAGE DE MARCHANDISES / SEMAINE

(5) m°> D'HYDROCARBURES /SEMAINE

N.B: LE TRAFIC EST COMPRIS DEUX SENS CONFONDUS




2.2.2 Le trafic et les flux interreaionaux

La carte suivante visualise les trafics et les flux observes dune
région a l'autre. Le trafic de v&hicules et les flux de passageurs sont présentés les
deux sens confondus. Pour les flux de marchandises, on distingue les hydrocarbures,
les animaux vivants et les autres produits.

On trouvera en 2&me partie les matrices origine/destination
correspondantes. Elles concernent :

- le trafic de vé&hicules légers (total)

- le trafic de v&hicules lourds (par catégorie)

= les flux de voyageurs

= les flux de marchandises (par type)

On soulignera que les flux de marchandises (deux sens confondus)
entre la 2éme et les autres régions réprésentent prés de 90 % du total des &échanges
interregionaux.

2.2.3 Le trafic et les flux internationaux

La carte ci-jointe visualise les trafics et les flux internationaux.
On trouvera en 2éme partie les matrices détaillées correspondantes. Deux faits
semblent marquants :

- I'essentiel des flux routiers de marchandises s concentre sur-
[‘axe MALI/COTE DIVOIRE (99 %). Les &changes avec la Guinée sont nuls et le
trafic avec la Haute-Volta trés marginal.(1)

= on note par ailleurs le profond déséquilibre des échanges
entre la Céte d’lvoire et le Mali pour les hydrocarbures et les produits solides. 11
est ici accentue par | a période d*enquéte puisque le Mali n'exporte pas encore les
différents produits de son agriculture. (2)

(1) Le trafic ne semble pas encore &tre remis de la chute brutale des &changes qui a
suivi le conflit frontalier.

(2) Par ailleurs, la semaine d'observation a &t& marquée par de trés importantes
importations de riz en provenance d'Abidjan (cf la matrice par produit) .
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2 érne  PARTIE

ENQUETE 1978
RESULTATS DETAILLES

1. Trafic par catégorie de véhicules

2. Répartition du trafic et des flux
interrégionaux et intrarégionaux

3. Coéfficient de remplissage voyageus
et taux de chargement

4, Trafic et flux interrégionaux et
internationaux.
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LE TRAFIC PAR CATEGORIE DE VEHICULES

1.1.

1.2.

Le nombre moyen de véhicules par jour
(par catégorie de véhicules sur chaque
position).

La répartition du trafic par type de
véhicules.







1.1 Nombre moyen de véhicul es par jour

111 Poste 1. SEGOU
VP T I T8 VTT CR TDTAL: C SR CIT TDBEL, TOTAL

Position A

moyenne jour B0 2 77 78 22 15 274 34 8 1 43 307
moyenne nuit 15 - 1 22 3 1 42 12 2 1 15 57
% total 24 h 895 2 | 78 100 25 16 316 46 10 2 S8 374
1 Position B ' .
%hoygnne jour 58 40 43 35 11 7 194 18 6 2 26 -] 220
| moyanne nuit | 12 4 1.7 5 - |- 28 5 - - 5 33
| total 24 h 70 44 50 40 | 11 7 222 23 6 2 31 253
VL : voiture particuliere

T t axi .

CB : cam onnette bachée

B : taxi " baché"

VIT .: véhicule tout terrain

CR"  : car rapide

PL : poids |ourds

SR : sem -renorque

CIT =: citerne




1.1.2 Poste 2 : MOPTI

Véhiculses Légers . Poids lourds TOTAL
wo | T 8 | TB|{VIT | cR [Total-vL| ¢ | sr | ciT | Tot2}
, PL——

Position A
moyenne jour 7 9 2 41 2 1 62 5 - - 5 67
moyenne nuit 2 6 4 - - 12 - - - - 12
total 24 h 9 9 8 45 2 1 74 5 - - 5 79
Position B ‘ | i
moyenne jour 2 1 -4 16 9 3 35 9 - - 9 44 »
moyenne nuit 1 - 2 1 2 - 6 o - - 1 7 L
total 24 h 3 1 6 17 11 3 41 10 - - 10 51
Position C
moyenne jour 29 44 31 54 17 4 179 25 6 2 33 212
moyenne nuit 6 2 12 36 3 - 59 7 13 - 7 66
total 24 h 35 46 43 90 20 4 238 32 6 .2 40 278
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1.2 Répartition du trafic par type de véhicul es pour |es poids |ourds
et | es véhicules |égers (en %)

Post e Tot al Tot al
ot Position VP T CB B VIT CR vi C SR CIT PL
SEGOU A 30 b 25 32 8 5 100 80 | 17 3 100
B 32 20 22 18 5 3 100 75 19 6 100

MOPTI A 12 12 11 61 3 1 100 100 - - 100
B 7 2 15 41 28 7 100 100 - - 100

C 15 19 18 38 8 2 100 80 15 5 100

KOUTI ALA A 15 25 33 11 7 9 100 46 39 15 100
B 21 7 55 £ 6 11 100 29 56 15 100

C 8 46 38 8 € € 100 50 50 - 100

SAN A 18 18 15 23 18 8 100 69 24 7 100
B 13 24 20 18 12 13 100 72 17 11 100

C 15 32 11 29 7 6 100 85 15 - 100

SI KASSO A 17 11 29 3 17 23 100 57 29 14 100
B 24 10 40 & 16 10 100 86 14 - 100

C 29 5 18 27 12 9 100 32 | 41 27 100

D 36 8 31 3 14 8 100 87 13 - 100
BOUGOUNI A 13 - 7 10 60 10 100 90 10 - 100
B 24 23 18 15 12 8 100 44 42 14 100

BAMAKO A 6 2 10 44 18 20 100 92 8 - 100
B 31 9 16 39 3 2 100 85 10 5 100

C 23 .22 13 27 8 7 100 56 32 12 100

D 30 14 15 26 9 6 100 48 35 17 100

E 18 £ 17 39 12 14 100 96 4 - 100

Ensenbl e 24 14 18 28 9 7 100 64 24 12 100
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LA REPARTITIOCN DU TRAFIC ET DES FLUX
ENTRE TRAFIC INTRA-REGIOMNAL ET
INTER-REGIONAL (OU INTERNATIONAL)

2.1. Le trafic de véhicules

2.2. Les flux de passagers

2.3. Les flux de marchandises
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2. Répartition du trafic par poste entre le trafic intra-
regional et le trafic 1nterreglional (0OU internaticnal)

2.1 Par type de véhicules (trafic nmoyen sur 24 h)

Trafic Trafic interrée-
Poste et Intra-régional gional ou inter=- ensemble
L natioasl.
Position

VL PL Total| VL PL | Total |VL PL Total
SEGOU A 265 51 316 51 7 58 316 58 374
B 44 7 51 (178 24 202 222 31 253
MORPTI A 70 4 74 4 1 5 74 5 79
B 39 10 49 2 - 2 41 10 51
C 74 11 85 | 164 29 193 238 40 278
KOUTIALA A 35 22 57 62 19 81 97 41 138
B 28 15 43 33 14 47 61 29 90
C 2 13 2 11 2 13 13 2 15
SAN A 39 9 48 91 36 127 130 45 175
B 23 14 37 37 15 52 60 29 89
C 37 10 47 71 10 81 108 20 128
SIKASSO A 33 14 47 2 14 16 35 28 63
B 42 14 56 8 - 8 50 14 64
C 92 52 144 37 30 67 129 82 211
D 35 37 72 1 1 2 36 38 74
BOUGOUNI A 26 7 33 4 3 7 30 10 40
B 37 10 47 87 63 150 124 73 197
BAMAKO A 105 22 127 1 3 4 106 25 131
B 432 52 484 - - - 432 52 484
C 133 26 158 | 296 64 360 429 90 519
D 249 26 275 116 69 185 365 95 460
£ 120 48 168 - - - 120 48 168
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2.2 Les flux de vovyagqeurs ( par semaine )
FLUX DE PASSAGERS
Poste et
Position
intra-régional | inter— régional ensemble
ou interna-
tional
SEGOU A 11 609 590 127239
B 2 105 8519 10 624
MOPTI A 8 105 257 8 362
8 2 673 92 2 765
C 7 748 7738 i5 486
KOQUTIALA A 2 134 3 686 5 820
8 1 607 2 068 3 715
C 82 559 601
SAN A 1 743 5 240 6 983
B 1 780 2 533 4 313
C 2 919 4 565 7 484
SIKASSO A 2 033 373 2 406
B 1 961 384 2 345
C 4 881 3 287 8 168
D 2 999 33 3 032
BOUGOUNI A 1 056 333 1 389
B 1 646 4 920 6 566
BAMAKO A 9 640 95 9 735
B 29 286 - 29 286
C 4 550 16 448 20 998
D 13 096 9 380 22 476
E 14 281 - 14 281
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2.3 Les flux de marchandises'( par semaine )

Poste et Trafic intra- Trafic inter-
Position régional national Ensemble
HC Ani - |autres HC Ani - |autres HC Ani - autres
(n?) | maux (t) (m®) | nmaux (t) () | maux (t)
(téte) (téte) (téte)
SEGOU A 30 72 1431 125 - 230 155 72 1661
B - - 316 | 310 288 | 766 310 288 1082
MOPTI A - - 130 - - 59 - - 189
B - 6 164 - - 15 - 6 179
C - - 212 | 188 518 | 721 188 518 933
KOUTIALA A - -~ 975| 205 89 | 869 205 89 1844
- - 300| 112 | 1915 | 229 112 (1915 529
C - - - - - 54 - - 54
SAN A - - 158 | 283 1567|1265 283 | 1567 1423
B - - 154 | 492 - 950 492 - 1104
C - 17 305 - 16 765 - 33 1070
SIKASSO A 2 - 368 | 600 312 | 629 602 312 997
8 1 - 204 - - - 1 - 204
C 44 - 306 1957 3178199 361 317 3811
D - - 431 - -~ - - - -
BOUGOUNI A 4 - 29 - - 74 4 - 103
B 60 - 356 | 900 2 |2458 960 2 2814
BAMAKD A 15 6 461 - - 24 15 6 485
B 72 50 825 - - - 72 50 825
C 292 - 1008 | 344 240 [4886 636 | 240 5894
D 184 - 267 979 = 2792 1163 - 3059
E - - 1005 - - - - - 1005

HC : hydrocarbures




3. COEFFICIENTS DE REMPLISSAGE/ VOYAGEURS
Ef TAUX DE CHARGEMENT

3.1. Coefficients de remplissage/voyageurs
(par position et moyenne pondérées par poste)

3.2. Taux de chargement



3.1 Coefficients de renpli ssage voyageur

3.1.1 Poste N° 1 SEGOU

E Pasition A B moyenne pondérée
t
1) (2) ()1 (1) (2) (3) (1) (2) (3)
VP (5 3,4 g8 5 3,17 b2 5 3,3  bb
taxi 9 9 00| 9 8,9 99 9 8,9 99
cB 3 4,4 147 3 4,2 140 3 4,3 144
TB 16 9,4 sg | 16 11,8 74 16 10,1 63
VTT 6 3,9 65| 6 3,9 65 6 3,9 65
CR 23 14,3 62| 28 16,6 59 24 14,6 61
C 3 5,9 197| 3 5,7 190 3 5,8 195
SR 3 2,8 gs| 3 2,8 93 3 2,8 94
| GIT 3 2,3 76| 3 2,8 93 3 2,6 86
3.1.2_ _ Poste N° 2 MOPTI
‘Position A B C moyenne pondérée!
(1) (@) I () () (M) (2) () lm (2) (3) |
vp 5 210 58 5 . 2,8 56 5 3 76 | 5 2,8 56 !
taxi 9 8,3 g2 ] 9 7,3 81 9 9,5 105 | 9 8,4 93 !
c8 3 4,6 153 1 3 4,2 140 3 3,1 104 § 3 4,3 144 :
Ti3 6 11,8 74 116 14,3 89 | 16 12,8 80 116 12,3 77
VTT 6 3,3 55 | 6 3,0 50 6 2,5 42 | 6 -3,2 53 '
R 31,5 20.9 66 [ 22,2 17,7 80 - - - l26319,2 73 :
£ 3 4,4 1471 3 7,8 260 3 32 1066 | 3 6,2 206 g
SR 3 2,7 90 | 3 3,0 100 3 10,2 340§ 3 3,3 109
cIv 3 2,4 80 |.3 3,0 100 3 - - 3 2,8 92
3.1.3 _Poste N° 3 KOUTIALA
irPositLO.,n. A 8 £ moyenne pondarée
A (2 (3 1) (2 (3 (1) (2) (Y (1) (2 (3
vp . 3 4,7 74 I5) , B S0 [ S 700 5 3,7 73
taxi 9 6,6 73| 9 - - 9 6 107, 9 9,1 101
c6 3 2,3 771 3 4,7 157 3 3,9 130/ 3 3,4 113
TB 16 14 88|16 12,3 77 16 12,5 78116 12,6 79
UTT . 6,8 113 | 6 4,4 73 6 4,6 775 6 4,7 73
CR 25,8 12 47 | 21,5 18,2 a5 29,9 22,6 76!27,2 20,4 75
C 312,17 404 3 6,6 220 3 4,7 157] 3 4,7 182
SR ‘ - - 3 - - 3 3,2 1061 3 3.2 106
ciT + 3 - - 3 - - 2 7,8 €0 3 1,8 60

(1) nonbre de pl aces des véhicul es en noyenne
(2) nonbre d occupants (chauffeur conpris) en noyenne
(3) coefficient de renplissage en % (2) (1)
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Coefficients de renplissage voyageur (suite)

3.1.4 Poste N° 4 SAN

I - ! ’
|| L .
. Dosition A 8 C moyenne pondérée
(1) (2) (B (2> (311 2y (3 (1) (2) (3)
VP 5 3,7 74 | 5 2,9 58 5 3,6 72 | 5 3,6 71
taxi 8B 8,6 98 9 8,7 97 9 8,9 99 | 8,9 8,7 38
CB 3 2,9 97 | 3 4,1 137 |'3 3,5 117 | 3 3,4 114
TB 16 7,9 49 | 16 12,1 76 16 12,0 75 |16 10,2 64
VTT 6 3,6 60 | 6 2,9 47 6 6,2 103 | 6 4,0 66
CR 23,2 14,2 63 (24 12,5 52 27 17,8 66 (24,2 14,5 60
C '3 15 500 | 3 7,5 250 3 6,5 216 | 3 10,6 353
SR 3 2,2 73| 3 3,17 103 3 3,3 110 | 3 2,7 89
CIT 3 3,7 123 | 3 2,5 83 3 3 100 | 3 2,9 99
I 3.1.5 “Poste N° 5__S
] ISositien 3 B
}.
(1) (2) (3) [ (1) {2) (3) 1 (1) (2 (3)
VP 5- 3,4 68 5 4,3 86 5 2,9 58
taxi 5 7,8 87 9 3,4 38 g 6,9 76
o) 3 6 200 3 5 167 3 5,1 170
TB 16 10 63 | 16 13 81 16 9,6 60
VTT 6 4 67 6 2,8 47 6 3,8 63
CR 22,5 14,5 64 | 26 16,9 65 |23 16,8 73
C 3 6,4 213 3 6,6 220 3 06 200
SR 3 3,5 117 3 ~ - 3 3 100
CIT 3 3,1 103 3 - -~ 3 3,3 110
Poste N° 5 SIRASSO (suite)
Position D moyenne pondérée
(1) (2) (3) | (1) (2) (3)
yp 35 T 54 5 3,2 63
taxli 6,9 4,6 67 8,5 5,7 67
of:] 3 2,9 97 | 3 4,1 137
T8 16 7,7 48 | 16 9,6 60
VTT 6 2,6 43| 6 3,4 57
CR 22 11,7 53 1.23,1 15,5 67
C 3 4,3 143 | 3 5,5 184
R 3 3,3 11 ] 3 2,6 86
CIT 3 - - 3. 3,2 108
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Position A B moyenne pondérée

(1) (2)  (3)] (1) (2) (3)] (1) (2) (3)
VP y | )y & ’ 50
taxi 9 .- -1 9 8,2 91 9 8,2 9
B 3 3,6 120 3 3,1 104 3 3,2 106
BT 16 10,5 66 |16 9,8 61 |16 9,9 62
UTT 6 3,9 65 | 6 3,7 62 | 6 3,9 65
CR .27 19,2 71 |20,7 18,7 90 | 21,6 18,8 87
C 3 7,5 25G 3 5,8 176 3 5,8 192
SR 3 3 100 3 2,8 93 3 2,7 91
CIT 3 - - 3 3,0 100 3 3 1G0O

3- L2 ————R-ote-N_Z__BAMAKQ

Position A 8 C

(1) (2) (3)1(1) (23 (a) 1 (1) (2 (3)
VP 5 3,7 741 5 3,1 6‘%" 5 2, 58
taxi 6,6 3,4 521 8,8 8,5 96 9 9, 105
B 3 3,8 127 3 3,6 120 3 4 133
BT 16 11,6 68|16 14,7 91 16 14,1 88
VTT 6 5,5 92| 6 4,6 76 6 3,9 65
CR 23,6 22,0 93|28,9 20,2 69 29,8 24,4 82
C 3 12,5 417| 3 10,6 353 3 3,7 123
SR 3 3 100| 3 2,5 83 3 2,4 80
T 3 3 100| 3 2,4 80 3 2 67

Roste N? 7 _BAMAKO (suite)

Position D £ moyenne pondérée

(1) (2)  (3) [(1)  (2) (3) 11 (2 (3
VWP ) 70 3,< o4 b 3, 2 od
taxi 9 93 9 7,5 83 8,9 7,3 82
B 3 3 100 3 4,1 136 3 3,6 120
BT 16 15,5 96 16 14,6 91 |16 14,2 89
VTT 6 4, 3 71 6 6,8 113 6 5,2 87
CR 24,8 16,2 65 22 23,6 107 |23,4 20,1 86
C 3 3,5 117 3 14,7 490 3 B,5 282
5R 3 3,2 106 3 2,6 86 3 2,8 93
CIT 3 2,4 80 3 - - 3 2,3 75
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3.2 Les taux de chargenent / marchandi ses

(venhi cul es | ourds)

(2)
(3)

3.2.1__Poste N°_1_SEGQU
Position A B moyenne pondérée
) (1) (2) (3)] (1) (2) (3] (1) (2) (3)
C g,/ 3,2 37 10,0 3,9 397 9,1 3,9 36
SR 27,3 8,6 32 | 30,0 11,9 39(28,3 9,9 35
CIT 26,8 12,7 47 | 31,6 18,7 59(29,2 15,7 54
3.2.2., . Poste N° 2 MOPTI
Position A B c moyenne pondérae
. (1) (2) (3)1 (1) (2) (3)| (1) (2) 2ol (1) (2)  (3)
c 3,0 = 55 2,5 32 72 3,0 33 | 8,8 3,0 34
SR - Z - - - = |29,5 9,1 31 |29,5 9,1 31
CIT - - - - - - |28,9 14,7 51 28,9 14,7 51
3.23__Poste N2 3 KOUTIALA
Pasitian A B8 C movsnne pondarae
(1) {2) (3) (1) (2) {3) (1) (2) {3) [ {1) (2) (3).
_ 11,9 5,3 45 | 11,6 3,0 26| * 11,7 3,9 33
5R 29 12,3 42 | 22 5,3 24| * * 24,9 8,7 34
CIT 32 14,3 45 | 25,7 12,0 471 - -~ -1 27,1 12,6 46
3.2.4...Poste N° 4 SAN
Position A ] C moyenne pondérée
{1) (2) (31 (N (2) 3 (1) (2) (3) [ (1) (2) (2)
c g Z,9  3210,5 3,9 34| 11 5,8 52 | 10,0 3,9 39
SR 28,6 18,2 6623 19,2 83| 30 11,2 37 | 27,3 17,2 63
CIT 31,2 23,8 7632 18,5 58 - - - 31,6 21,6 68 -
" C - canjon S - sem - [ enor que arT : citerne
* : nonbre de vehlcuﬁes trop ?alb[e
(1) charge utile noyenne: en t pour |es camons et sem -renorques
en 100 n? pour |les citernes

guantité nmoyenne transportée (ent ou 1000 m?)

taux de rechar genent

(¢ de "

2" sur "1")




position | A B t | o _|moyenne pondérée
1) (2) O () O (2) 3) (1) (2) (D) (2) (3)
c TSt 5, Y, T 360,835,558, 0 L, T 27| 9,0 3,4 38
SR |[26,6 13,1 49 | » * = |27 12,8 37|27,2 4,3 16| 27,0 11,9 44
CIT [30.4 1.6 55| - - -|32 15 a7| -7 1 - [31,7 15,2 43

3.2.6 Poste N° 6 BOUGOUNI

Position A '8 moyenne pondéreée
M @) 3] M (2) (3] (1) (2) (3
c 5.9 3,6 61] 10,4 3,8 37 | 6,9 3,7 54
SR 11,5 3,7 32| 30 15,3 51 [12,1 4,6 38
ciIT  {- - - |48,2 17,5 61 |28,2 17,5 61
3.2.7__Poste N°_ 7__BAMAKOQ
1 Position T ' - -
' S S B . C D )
1 (2) (3] (2) 31 (M () 3] ()  (2) (3)
C 7,9 3,4 45 1 9,4 5,4 X4 9,5 95,4 S7| 7,6 3,8 50 .
SR 26,6 13,2 S0 | 26,7 16,6 62 26,8 16,9 63| 28,7 6,7 23
CIT . | - - -|116,7 11,5 68 13,9 8,1 S8 28,0 17,7 653
Poste N°_7__BAMAKO _(suite)
. )
Position E | moyenne pondérée
M (2 GIM (@) (3) oo, Samion
c 6,6 3,7 6|9 4,6 51 SR eoroine
SR M M *| 27,6 11,8 43 : semi-remorque
CIT - - -121,7 15,0 69

NB: pour la légende, cf infra
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4., TRAFIC ET FLUX {INTER- REuIONAUX ET
IINTERINATIO INAUX '

‘4,1 Trafic inter-régiona! et international,
par Origine/Destination

4.1.1 Vehicules légers
4.1.2 Vehicules lourds

.2.1 Total véhicules lourds
.2.2 Camions

.2.3 Semi-remorques

2.4

Citernes

4.2 Flux de voyageurs

4.3 Flux de marchandises

4,
4.
4,
4,
4,
4
4,
4.
4.
4,
4,
4,
4.
4.

1 Total de marchandises

2 Hydrocarbures

3 Animaux vivants

4 Ceréales

5 Cola

6 Arachide

7 Sucre

8 Autres produits alimentaires
9 Coton

10 Poisson

11 Bois

12 Ciment et matériaux de construction
13 Engrais, insecticides

1

3.
3.
3.
3.
3.
3.
3.
3.
3.
3.
3.
3.
3.
3.14 Divers
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=8 YVa nd - - 3 3 P AR Py 3 2
4.1, Trafic nabfn~alcire ivntarnisignal et intovrnatiasral

IR T e AL, T e L e e e ek e+ S
nor nriina /3 atiwati AT
St s vt = e 1. e i e e ey

4,101, Tandoules lhvers (2)

oo~Jl1rl2r (38|48 |58 [s/r|cTIN|EV |c I |TOT
1 R ~ < e e e

2 R 590 {1192 | 383 31 - 55 | 131}2354:
3 R ' 494 | 92| - | - | 56| .121] 763
4 R 326 | 1| - | 88 1] 420
5 R - [ 27 15| 52
6/7T R | - -1 - -
GUIN

HY

¢ I

TOTAL | 3589

(2) deux sens confondus

4.1.2. Véhicules lourds

4.1.2.1 Total véhicules lourds (a)

o~Jlirler|3r|4r |5 R |6pr|ovn|Ev |c 1 |TOT |
1R 18] - | - | - | - | = |- ]- 13
2 R so| 380 65 - | - 1[ 285] 811
3 R 96| 27| - | - 3| 100| 226
4R v 24 = | - 2| 32| 58
5 R T - gl 50| 65
6/7 R - | - T- -
GUIN

RV

¢ 1

TOTAL 1178

(a) deux sens confondus

NB =.trafic intrarégional exclu
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To trafic hebdomzdaire interrégional et international
nrv oricine / destinntion  (suite)

4.1.2.2. Camions (a)

o~|1r|2r |38 |4 R |5R [6/7R|CUIN|EV |C I [TOT |
1 R 18| - - - - - - - 18
2 R 51 | 224 44| - - 11 26| 346.
13 R ' 78 23 - - 11 . 18| 120
4 R 18] - - 2 3 2%
5 R 7N - 5 9 21
6/7 R - - - -
GUIN
HY
¢ I _
TOTAL _ 528
(2) deux sens confondus
4.1.2.3. Semi-rsmorgues
o~IJlirler|3zrlern|5r 6prlevnHy |C I |TOT |
1 R - _ - _ _ _ _ = -
i 2 R - 25 120] 18] - | - - 175 | 338
3 R 13 -4 - - 2| . 47| 66
4 R 5{ - - - 9l 14
5 R : - 31 33] 36
6/7 R - - - -
GUIN
HY
¢ I
TOTAL 454

(a) deux sens confondus

NB = trafic intrarégional exclu
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Te trafic hebdomadaire interrégional et internatiousl
par origine / destination (suite)

4.1.2.4., Citernes (a)

o~l1r|2r |38 |4 R |5R [6/r|cuIN|EV |[Cc I |TOT |
1R -1 -1 -1T-1-1T-1T-1=71-_
2 R /I T BEC] 84| 127
13 R 5| - - - - . 35 40
4R = | - | < 20| 21
5 R - | = | - ) 8
6/7 R - - - -
GUIN
HY
C I
TOTAL _ 196

(a) deux sens confondus

4.2. Le nombre de voyageurs

o~/ R |28 |38 |4 R |5R |s/R|GUIN{HV |C I |TOT |
1 R 63 - | - - - 1T-1-1- 63
2 R 3988 6367[3917| 20| - | 210]1621 [16123
3 R 2519] 883| - | - | 419(1369 | 5190
4 R - 2577 4| - | s72] 87| 3240
5 R | 123| - | 255[ 262 640
6/7 R - - - | -
GUIN

HY

CI

TOTAL 5256

(a) deux sens confondus

NB = trafic intrarégional exclu

|
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4,3 Les flux de marchandises

4.3.1. Le total marchandises en tonnes (a)
o~Jl1ri2zr|3r|4r|5R [6pr|cvIN|EY |c T |TOT |
1 R 41 - - - - - < - 4
2 R 173 13 1236] 203 - - - 148 1738
3 R - 117 147 85| - - - |.39] 388
4 R - | 2644 239 70| - - - 78| 3035
5 R - 7 13 16 20[ - - 22| 154
6/7 R - - - - 11 - - - 11
GUIN - - - - - - [ i -
HV - - 5 51 34| - \ | 44
Cc I - | 2748 472] 154| 249 - H | 2623
TOTAL 134 5588 867 1558 652 30| - - 289 | 8997
(a) hydrocarbures et animaux vivants exclu

4.3.2. Les hydrocarbures (en m3)

o~Clir |2z 3R |28 (5% |¢7r[cuIn|av |c T |ToT |
1R N ,
2 R 21 144 54 219
3 R 5 750 . 80
4 R

5 R

6/7T R

GUIR T
I
cI 979 356 3%9] 145 1] 1788
TOTAL 984 377 558 169 | 2088
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4.%3.3. Tes animaur vivents (2n téte)

o~Cl1 R |2R |38 |4 R |5R |6/7r|6UIN ¢ I |ror |
1 R

2R 171 17
3R . 341 34
4 R 240 | 214 285] 739
5 R e0| 92 206| 518
6/7 R 2 >
GUIN

HV

lc 1

TOTAL 262 | 306 742 | 1310 |
4.3.4. Céréales (en t)

"o ol R 2R |3R |4 R[5 R [6/]R|GUIN C I |TOT !
1 R

i 2 R 80 80
5 R 36 36
4 R 308 7208
5 R

6/7 R AN

GUIN i

HY

C I 1383 f 1383
TOTAL 1727 80 1807
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4.3.5. Cola (en t)

5 Dyr|2r|3Rr |48 ]|5R |6/r|cuIN|EV |[Cc I |TOT !
1R

2 R 24 | 24
3R 2 2
4 R

5 R

6/7 R AN

GUIN

HY

C I 242l 96| 12| 18 368
TOTAL 202| 96| ze| 18] -} 394

4.3,.6. Arachide.

iR {2r (3R |24R|5R [§/Rr|cvIN|EV [Cc I |TOT !

mis~tuin]=fo
ol lecll e B e e

(o)}

~1

/7T R

GUIN

HY

CI /|

TOTAL

MR = Le transport d arachide, 4 la période du comptage,
est essentiellement un transport de drainage au
miveau intrarégional
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4.3.7. Sucre (en %)

oxAl1r|2r|3r |42 |5¢R |s/7r|cUIN|EV |[C T [TOT
1 R

2 R . .
3 R 24 E 24
4 R 1448 1448
5 R

6/7 R

GUIN

HY

cI |

TOTAL 1448 24 1472
4.3.8. Autres produits alimentaires (en t)
Jlirler|sr|4r|5r [srrjcvm|av [c 1 [ToT |
1R 1 | 7
2 R 470 120 8 571 232
3 R 35 57 24| 116
4R 100] 52 15 70| 237
5 R 12 12
6/7 R

GUIN

HY 5 5 | 10
L C I 89| 6| 56 LU 151
TOTAL 2371 110] 181] 80 151 | 759
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4.35.9. Coton (%)
0 Dlirf2r |38 |4 |5R |6/7r|cUIN{EV |Cc 1 |TOT |
1R . .
2 R 12 | | 12
13 R ‘ | )
4 R 40 9 : 49
5 R
6/7T R
GUIN
HY
|c I 42 | 216 __L il 258
TOTAL 2| o | 228 | 319
4.3.,10,. Poisson (t)
o~l1r|2r|3r|24Rr (5% |¢/rr|cUIN|EV ,|c I |TOT |
1R @
2 R
3 R .
4 R 332 7 339
5 R 13 9 4 15 41
6/7 R
GUIN
154
oI }.m..ia..a.a..
TOTAL 345| 16 41 15 | 380




4.%.11. Bois (t

D Dlyr|2r|3r |4 R |5R [6pr|ovinlry |c 1

TOT |

3

2 'R 120 24

147

13 R ' 2 1

4 R 116

.116

5 R

6/7 R

GUIN , . |

BV i

.C I 11 ; 151 l

TOTAL 118 | 14l 120] 40

26|

292

4.%,12, Ciment et matériaux de construction (t)

D

o 1R|2R|3R |4 R|5R |§//R|GUIN|HV [C I

1R

$2 R 13 27 164 77

3 R 16

4 R

5 R _ 5
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4.%.1%. Engrais, insecticides (t)

o Ylir|2r |38 |47 |5 R |6/r|cuvIN|ay |c T |TOT |
THE .
¥ 2 R 8 ‘ 8
13 R ' 16| - . 16
4 R 70 70
5 R
6/7 R
GUIN 1l
HY i
Cc I 77 1 77
TOTAL 155] 16 171
4.3.14. Divers
o Plir|2r|3R |2 R |5R [6pr|evin|Ey [C I |TOT |
1R 3 ' 3
2 R 53| 708| 82 91 954
3R 44 89| 27 . 19 175
4R 304 101 55 | d 468
5 R 26| 4l 7 30 9 96
6/7 R 11 \ 11
GUIN
HY 34 34
CI 442} 129| 12 J.L......l.l 583
TOTAL 839| 287| 836 209 30 127 2304







3 éme PARTIE

AUTRES COMPTAGES ROUTIERS EXISTANTS

1. Comptages routiers des T.P,

2, Enquéte origine/destination au Tractionnel 1976
3. Statistiques 1977 du poste O.N.T, de FALADIE

4. Comptages existants sur la 1 ére Région

5. Comptages existants sur la 6 éme et la 7 éme Région







-57 -

1. COMPTAGES ROUTIERS DES T.P.

1.1. Introduction

Les Travaux Publics organisent deux fois par an une enquéte origine/
destination sur |’ ensemble du réseau routier national.

Les résultats les plus récents disponibles sont ceux de 1976 en totalitée
et ceux de 1977 en partie. '

- durée : 15 jours (24 heures sur 24) en janvier et en juin,

- nombre de postes enquétés : 116 en 1976. Ces postes sont sensible-
ment les m&mes d’ une année sur |’ autre. Leur nombre élevé permet
de couvrir de fagon trés compléte:le réseau des routes nationales et
d’ intérét régional, ‘

- organisation : le recrutement des enquétes et le contrdle du déroule-
ment des comptages sont sous la responsabilité de chaque Subdivision.

Informations recueillies :
Tous les véhicules sont arrétés aux postes de comptage et les informations
suivantes ont été relevées : :

- date et heure de passage

- origine et destination du véhicule

- type et marque du véhicule

- charge utile ou nombre de passagers autorisés
=~ tonnage transporté

= nombre de passagers.

1.2, Exploitation des résultats

Les résultats reprennent seulement les totaux bruts en distinguant les
véhicules légers et les poids lourds. On a donc pour chaque poste et par catégorie
de véhicules :

- le nombre moyen de véhicules par jour et sens de circulation,

~ les tonnages et le nombre de passagers transportés (deux sens con-

fondus).

1.3. Validité des résultats et intéréts de |’ enquéte

Les recoupements que permettent la multiplicité des postes de comptages
montrent que les valeurs du trafic routier et de passagers sont correctes pour la majorité
des postes de comptages. Les tonnages de marchandises semblent par contre moins sGrs.
On constate souvent des &carts entre des postes situés sur le méme trongon que |” on
peut difficilement expliquer.
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On trouvera ci-joint les résultats totaux de 1976 et les données
partielles de 1977. On se limite ici aux postes de comptages identiques ou se
rapprochant de ceux de |’ enquéte 1978,




1.4 Données de comptages T.P. (1976 et 1977)
Trafic journalier| Passe- Poste/pério- Trafic jour-{Passa-
Poste/périade gers |de nalier gers
. trans- trans-
UL | PL |total | portés VL | PL ~ totalportés
: SEGOU Ia SAN 47
coste ?Envier 28 16 44 349 1976 janvier | 98 | 46 144 910
1976 juin 121 39 |160 258 1977 janvier {101 | 43 144 963
1977 janvier 110 50 {160 1031
SEGOUY IB| ~ - SAN 48
1976 janvier 158 59 (197 1130 1976 janvier | 34 | 28 62 480
juin 135 41 1176 1165 1977 janvier | 53 | 28 81 536
1977 janvier 142 52 (194 1287 SAN 4T
mopTI 24 1976 janvier | 63 | 50 113 661
1976 janvier 67 11 78 649 1977janvier { 79| 21 100 619 |
1977 janvier 24 11 35 288 T STKASSO SA i
MORPTI 23 1976 janvier | 19 | 40 59 393
1976° janvier 38 10 48° 345 juin 20| 36 56 336
1977 janvier 42 -6 | 48 271 1977 januier | 13| 35 48 282
juin 17| 62 79 | 405
mopTI 2C
1976 janvier 32 15 47 441 STKASSO 58
KOUTIALA 3A juin 24 6 30 111
1976 @ janvier 41 28 69 393 1977 janvier | 26 6 32 100
juin 52 37 89 443 juin 25| -5 30 108
1977 janvier 68 43 | 111 598
KOUTIALA 3B SIKASSO 5D
1976 janvier 31 29 60 392 1976 janvier { 10 13 23 158
juin 56 32 88 512 juin 8 8 16 137
1977 janvier 48 38 86 537 1977 janvier | 10 13 23 243
juin 60 40 1 100 572 juin . 7 18 25 115
KOUTIALA 3C
1976 janviaer 22 23 45 313 BOUGOUNTIA }
juin 22 11 33 237 1976 janvier | 17 14 25 174
1977 janvier 27 26 53 321 Juin 20 3 23 170
juin 36 18 S4 319 1977 janvier { 17 22 33 193

( Source: Comptages TP )
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1.4 Données de comptages T.P. (1976 et 1977)

F i !
!Doste/' ;I;afic journaL Passa—
variode 1er‘ i gers
per TVL i PL Total trans-
: § | portéd
BOUGOUNI B ¢ § :
1976 janvier | 94 56 131 i 661
juin | 85! 47 132 ; 657
1977 janvier{ 7235 107 ; 577
i i H
BAMAKO A | | :
1976 janvier! 26 9 32 ¢ 217
juin P 141 8 22 186

1977 janvier; 404§ 39 49 418

BAMAKO B |

1976 janvieri167 50 285 | 929
juin {350 | 53 403 | 1869

1977 janvier 366 | 39 405 623
l

BAMAKO c -
1976 janvier (272112 384 ! 2370
juin i 251 93 118 | 1622

1977 janvier :322{110 432 | 1158

BAMAKO D
1976 janvier 940,245 1185 | 2837
juin 326 84 410 | 1791

1977 janvier i390| 93 483 | 1041

BAMAKO E 5

1976 janvier 133| 13 146 | 876
juin  (181| 28 209 | 1235

1977 janvier [109| 24 133 | 394
!

(Source: Comptages TP)
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2 - ENQUETE ORIG'IL\IE/DESTI NATION EFFECTUEE PAR
TRACTIONNEL EN 1976

Cette enquéte a été menée dans le cadre d“une &tude sur le transport routier
de marchandises financée par la Banque Mondiale.,

2,1.  Caractéristiques de cette enquéte

- période denquéte : février d avril 1976
- durée de comptage : 7 jours par poste
- nombre de postes : 19 placés sur les principaux noeuds routiers,

2.2, Les informations recueillies

Elles concernent exclusivement les véhicules de transport de marchan-
dises. Les voitures particuliéres, les camionnettes et les cars transportant seulement
des passagers n”ont pas été enquétés, L"enquéte notait :

- la date et |*heure du passage,

- le n~ d”immatriculation du véhicule avec le nom du propriétaire,

- le kilométrage du véhicule,

- son origine et sa destination,

- le genre du véhicule,

- le nombre de passagers,

- le tonnage, la charge utile et le poids transporté,

- la nature de la marchandise,

- la durée du trajet.

2.3. Les résultats
Les principaux résultats concernent :
- le trafic de véhicules par catégorie et par poste

- le taux de remplissage des véhicules par catégorie
- le flux de marchandises par catégorie et par origine/destination.

Bien que portant sur un nombre restreint de poste, cette enquéte permet
d“appréhender de fagon suffisamment précise la structure du trafic et les &changes
interrégionaux de marchandises en 1976, On en présente ici les résultats par poste :
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Principaux résultats par poste de [“enquéte routiére réalisée par
Tractionnel en 1976

Region NS du Nombre | Poids Taux Nombre
poste de vehi~ | transporté de char- de voya -
cules (1) (%) geurs
. 10 128 491 44 . - 870
1ere
11 60 84 32 111
12 43 114 41 373
13 75 275 37 278
14 44 173 54 200
15 70 267 47 296
16 412 1870 60 2804
2éme 20 655 5484 51 118
30 197 1886 56 165
3éme
31 257 2618 58 498
%2 737 777 57 5772
33 7) 77 7y €3]
34 322 3703 79 2043
. 4D 757 2043 52 512
deme
g (7) 12) ) )
. 50 202 1865 56 457
5eme t
. 60 181 1324 56 366
6eme
61 4 35 79 36
62 31 224 69 89

(1) camions + camionnettes + semi-remorques
(2) non publie

Taux de chargement : - camions (4 § 12 t) : 61 %
(moyennes nationales) ~ poids lourds (+ 15 t) : 53 %
- camionnettes 147 %

Source : Enquéte Tractionnel 1976
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3. STATISTIQUES 1977 DU POSTE O.N.T. de FALADIE

Le poste de contréle de |" ONT situé & Faladié permet d’ examiner le trafic de
marchandises qui entre ou qui sort de Bamako par la RN 6 et la RN 7, c'est-d-dire
les 2 axes les plus importants du Mali.

Tous les véhicules lourds doivent obligatoirement s’ arréter 4 ce poste o0 les
renseignements suivants sont relevés 24 h sur 24 h .

- origine
- destination
- nature et quantité des marchandises transportées,

Le Consultant a procédé au dépouillement de ces données pour |’ année 1977.
Outre leur relative précision, elles offrent surtout |”avantage d’ &tre les seules
statistiques portant sur une année entiére.

La répartition mensuelle du trafic montre une trés grande saisonnalité des flux,
Une simple enquéte hebdomadaire ne pzut donc &tre que prudemment analysée.

On soulignera enfin que les flux 4 courte distance restant & |’ intérieur ou
d proximité de BAMAKO, sont trés probablement sous-estimés. Par contre, les flux

d |’ import ou @ |’ export paraissent saisis en totalite.

Les résultats sont présentés de deux fagons

- les flux de marchandises par type et origine/destination
- la répartition mensuelle de trafic.
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4, COMPTAGES EXISTANT SUR LA 1 ERE REGION

On dispose de trois sources :

= les comptages routiers bi-annuels des T.P,

- I’ enquéte origine/destination effectuée en 1975 par Louis Berger @ |’ occasion
de |’ étude des transports Bamako/Kayes. Elle fournit la structure du trafic sur 6 postes
et les flux de marchandises par origine/destination.

- les résultats de |’ enquéte par Tractionnel de 1976,

La carte ci-jointe visualise ces résultats. Elle montre |’ extréme faiblesse du
trafic sur |’ ensemble de la 1 ére Région, qui témoigne de la médiocrité générale
de son réseau routier. Un seul trongon connait actuellement un trafic notable :
le trongon KAYES ~ SEGALA avec 25 véhicules/jour. Les données de 1976 restent en
partie valables en 1978.

L’ étude par Tractionnel permet d’avoir une idée des flux et du taux de charge-
ment moyen en pleine période de commercialisation qui sont de 51 % en moyenne sur
la zone.




=72 -

5. COMPTAGES EXISTANT DANS LA 6 EME ET LA 7 EME REGION

On dispose actuellement de deux sources :

~ les comptages routiers des T.P.
- |"étude Tractionnel 1976

Les comptages des T.P. montrent |’ extréme faiblesse du trafic et sa trés lente
évolution. La carte ci-jointe visualise les données de 1976. On trouvera dans |’ annexe
qui s’y référe les résultats de |” enquéte Tractionnel. -
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4 éme PARTIE

MANUEL D’ENQUETES ROUTIERES

1.  Définitions Générales
2.  Réle de |’ enquéteur
3.  Remplissage de fiches

3.1. Avant |”"interview
3.2. Pendant |’ interview

4,  Instructions pour le codage des fiches
5. Exemple de fiche d’ enquéte remplie et codée

6.  Amélioration de la fiche d’ enquéte

N.B. : ce manuel correspond aux documents écrits, complétés par les instructions
orales qui ont &té fournis aux enquéteurs.
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1. DEFINITIONS GENERALES

1.1, On appelle enquéte origine/destination par arrét des véhicules,
une enquéte oJ | on arréte les véhicules a quatre roues pour noter leurs caractéristiques,
‘ interroger les conducteurs sur |’ origine et la destination de leur déplacement,
| relever le nombre de voyageurs, la nature et le tonnage des marchandises
i transportées ... etc.

1.2, On appelle,poste d” enquéte,une localité o se déroule I’ enquéte.
Les postes d’ enquéte sont repérés par numéros.

Chaque poste d’ enquéte comporte en général plusieurs positions
d’ enquéte qui sont les endroits ou sont arrétés les v&hicules. Les positions d’ enquéte
sont repérées par des lettres A, B, C, D, ...etc.

Exemple : T A verss GAO

MOPTI M
: B vers BANDIAGARA

v C vers SAN

Le poste de MOPTI no 2 comporte les 3 positions d’ enquéte suivantes :

-2. A Sur la route vers GAO ;
-2.8B Sur la route vers BANDIAGARA
-2.C Sur la route vers SAN,
1.3. °  L’enquéteur est la personne qui a la charge.d” interroger les conducteurs

de véhicules ou les passagers.

1.4, Le Chef de poste est la personne désignée par | Ingénieur de trafic

responsable de |” enquéte et qui a autorité sur les enquéteurs.







1.5. On appelle fiche d’ enquéte la carte o0 |’ enquéteur inscrit les carac-
teristiques des véhicules ainsi que les réponses des conducteurs.

Le modéle de fiches utilisées est reproduit ci-aprés :

N N . - R . . - - N N ~ -

3 ~ ~ ~ S\ N \ \
‘ l\L mM Jgursv > yk;ensi)\’\ B_C. ’

-\ - n
S Fiche d'enquéete o
© DETECTRI,62 rue de Bel'echassa.75007-PARIS_705-50-24 _n 15119
- Poste N° Sens
o -
o o
« Origine : | -
N Destination: -
= Charge utile Voiture particuliére
2
25 T | Camionnette (bachée)
Flwt , ,
oz ; Nombre de places | Yéhicule tous terrains
c@p | O Car rapide >
w
al T )
™~ w Camion s
> INombre dep gers
© Semi-remorque '
w Citerne
< MARCHANDISES TONNES] °
Iy} Riz 3
o~ Mil Sorghos , Mais N
- Colas )
=
) Arachides
®e Sucre }
] Produits agricoles _ Atimentaires ¥
- .
=z Coton 1
@ Tissus , Vetements
o Poisson
= Hydrocarbures
2u Bois
z .
(20T Ciment _ mat. construction
coco: Engrais . Insecticides
~ Animaux vivants J
© Quincaillerie , produits manuf,
v Qutils , Machines s
< Métaux , Tdles , Fers a béton
Iv] Divers s
o~ Tota! Poids —_ Vide=—»|
POSTE

/7 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12)
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2. ROLE DE L'ENQUETEUR

L’ enquéteur doit &tre aussi direct et bref que possible, de maniére a réduire
au maximum le retard occasionn& aux conducteurs et passagers. D’ autre part, les
questions ne doivent pas &tre posées de maniére & influencer la réponse du conduc-
teur ou des passagers.

L’ interview ne paut &tre effectuée que d’ une seule fagon : DEBOUT,
DEVANT LA VOITURE, SANS QUE LE CONDUCTEUR SOIT OBLIGE
DE DESCENDRE DU VEHICULE. Cela veut dire que |’ enquéteur est la seule
personne qui se déplace durant |’ enquéte. Dés que la voiture est arrétée, |’ enqué-
teur s’ approche du conducteur du véhicule, le salue, lui explique en termes brefs
le but de |’ enquéte puis il commence |’ interview. Une fois la fiche d’ enquéte rem-
plie, |’ enquéte annonce aux conducteurs la fin de |” interview, lui souhaite "bon
voyage" et enfin lui fait signe de partir.

3.  REMPLISSAGE DES FICHES

Les renseignements qu’ on inscrit sur la fiche d’ enquéte sont de deux ordres :
~ ceux 4 inscrire avant de prendre le service,
-~ ceux 4 inscrire durant |” interview.

3.1. Avant |’ interview

Les renseignements qui doivent &tre inscrits sur la fiche avant de
commencer | enquéte ont un caractére général, [Is nous permettent de situer |’ enquéte
du point de vue lieu, jour, etc.. Cela veut dire que |’ inscritpion de ces renseigne-
ments permet 4 |’ enquéteur, dés |’ arrét du véhicule, de commencer & questionner le
conducteur et rend ainsi le travail de |’ enquéteur plus facile et rapide. Le temps
d’arrét du véhicule est ainsi réduit.

Ces renseignements sur la fiche d” enquéte sont les suivants :

Le numéro de poste et la lettre de position od |’ enquéteur travaille.
Ce numéro et cette lettre sont donnés par |’ Ingénieur de trafic. \Is
seront entourés au crayon sur la fiche par exemple 2 ¢ pour le poste

MQPTI sur la route de SANM,

s D]t 2lA B
< Métaux , Tdles , Fers 3 béton ; ksens)L @ /
. _ s/
, d’enquete o .
? Divers \asse.75007-PARIS . 705-50-24 _ n*15119
o~ Total Poids —> Vide = Sens T
POSTE -

—(1@3456759101112\ -
.. . L PR .7

H 9
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b) Sens

Cette case servira en fait d écrire le nom de I“enquéteur en

MAJUSCULES.

c) Jour

C-est-d~dire le jour de |“interview. Entourez le jour au crayen.
Par exemple "Lundi" :

NN NN N N N S N N NN

m M J V S D 2laA B8 C

@ Jours JkSens)
Fiche d’enquéte

DETECTRI,52 rue de Bellechasse 75007-PARIS.705-50-24 _ n. ’15119

l Poste N° Sens ‘

On distinguera les fiches utilisées pour les comptages de nuit et
portant la letire "N" sur le coin gauche de la fiche.

3.2 Pendant [“interview

3.2.1 La fiche d'mformoflon

La fiche est le seul formulaire dont on se sert pour y inscrire
toutes les informations sur le transport de marchandises et le nombre de passagers. On
se limite & remplir une fiche par véhicule. Les renseignements @ inscrire sur toutes les

fiches sont les suivants :
a) Information sur le véhicule : charge utile, nombre de plcces
et de passagers, type de véhicule.
b) Origine et destination du véhicule.
c) Information sur les marchandises et leur poids.

C’esf le premier renseignemenf d inscrire sur la carte dés
I“arrét du véhicule.

Les véhicules sont classés en 7 catégories.

= | Charge utile Voiture particuliére J
OZ . A ~a
|0 T Camionnette (bachée) J
™
a%| Y Véhicule tous terrai y
.oz ; Nombre de places éhicule tous terrains J
uo'G © Car rapide )
alz
o~ w Camion )
> INombre dep gers
~© Semi-remorque J
7o) - _ | Citerne

A la vue du véhicule I"enquéteur apprecxera d quelle catégorie
il appartient. |l cochera avec une croix la case corresp0ndcnfe. Si le véhicule est un

taxi, il cochera la case avec la lettre "T".

Ces catégories sont explicitées dans |e tableau ci-aprés.
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CATEGORIE -
DE VEHI- DESCRIPTION
CULE
Y1) voi- VOITURES DE TOURISME ainsi que
TURE PARTI- p—{ TAXIS FERMES mais non compris les camionettes ba=-
CULIERE a o)==} chées.,
. f{gn. exs 404, 504 berline. 404,504 break
a4s, @ e
(2) CAMIONETTES LEGERES pour le transport
‘“ i de marchandise ou camionettes aména-
CAMIONETTES ) Q@
(BACHEE) gée pour le transport de passagsrs
. 404 bachége.
(3) VEHICULES "LEGERS A-2 PONTS MOTEUR
VEHICULES
TOUS exs: LAND-RO¥ER, TOYBTRMLAMND CRUISER®
TERRAINS
(4) CAR DE TRANSPORT DE VOYAGEUR
CAR RAPIDE
ex: SAVIEM SG2, HINOseooooo
(5) » ; CAMION DESTINE AU TRANSPORF
CAMION . ‘ DES MARCHANDISES SOLIDES de CU > I,5T
y —~ Ex:s CITROEN T45,T60, BERLIET GLR 2004¢sess
& &
(6) VEHICULES ARTIEULES,
Soit TRACTEUR + SEMI - REMORQUE
SEMI - .J Soit CAMION AVEC REMORQUE
REMORQUE & QE: égt ei Pour 1ls transport de marchandises
. Solides,
. Ex: Berliet TLM I2+ % REMORQUE
® e C)mm(Ca
(7)

CITERNE

VEHICULES CITERNE POUR LE
TRANSPORT DE CARBURANT
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Origine :

C’est-d-dire le lieu de provenance du véhicule. On portera
dans la case correspondante en MAJUSCULES :

- le pays de provenance s’ il s’ agit d’ une origine extérieure

au Mali (par exemple Céte d’ lvoire),

- le nom du cercle de la localité dorigine s”il s“agit d”une
origine au Mali. '

Destination :

. C’ est-d~dire le lieu o0 se rend le véhicule. Conme indiqué

ci~dessus, on portera : ’
- le nom du pays de destination s”il s” agit d’ une destination

hors du Mali,
- le nom du cercle s’ il s’ agit d” une destination au Mali.

3.2.4. Nombre de places

C’ est-d~dire le nombre de places autorisées, chauffeur compris.
Le chiffre sera inscrit lisiblement dans la case correspondante. On rappelle les valeurs
courantes suivantes :
: - voitures particuliéres : 5 places
- Taxi de brousse (504 familiale) : 9/10 places.
- Camionnettes bachées aménagées pour les transports de
passagers : 16 places,

- Camionnettes de transport de marchandises : 3 places
- Vehicules tout terrain : 6/8 places

- Car : 25 4 50 places selon le type.

- Camion et semi-remorque : 3 places (en cabine)

3.2.5. Charge utile (CU)

C’ est-d-dire le tonnage que le véhicule est autorisé g transpor-
ter. ‘ '

- pour les camions et semi-remorques, la charge utile est en
général marquée sur le c8té ou a |"arriére du véhicule.

- pour les voitures particuliéres, la charge utile ne sera pas
relevée.

La charge utile sera inscrite dans la case correspondante en
tonne ou en métre cube pour les citernes.
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REMARQUE IMPORTANTE :  Ne pas confondre la charge utile (CU) avec le poids

totale en charge (PTC), le poids & vide (PV) ou le tonnage effectivement transporté.

n cas de doute, la charge utile est meniionnée sur la

carte grise du véhicule.

C’ est-g—dire le nombre de personnes présentes sur le véhicule
(y compris le chauffeur). Compter et inscrire le chiffre dans la case correspondante.

. - Ce tableau est réservé pour y inscrire les informations sur la
nature et le poids des marchandises qui se trouvent sur le véhicule au moment de

I“enquéte, Il existe deux types possibles d”inscription :
a) le véhicule ne transporte pas de marchandises : il est vide
ou il ne transport que des voyageurs : on entourera alors au
crayon la case correspondante : '

P e,
ﬂlide A

01 12)

b) le véhicule transporte des marchandises : inscrire pour
chaque catégorie de marchandises transportées son poids en
tonne : sauf pour,

Les renseignements seront obtenus en questionnant le chauffeur
ou mieux g partir des documents tels que les bons de transport qui accompagnent la
marchandise.

Les 17 rubriques prévues dans la nomemclature permettent de
couvrir la totalité des marchandises transportées. Ainsi pour un camion qui transporte
5 000 kg de bananes, 1 500 kg de poisson séché et 500 kg de produits divers, la
fiche sera remplie comme suit :
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- MARCHANDISES Tonnes|
] Riz
- Mil Sorghos , Mals N
- F Colas
- E\ Arachides N
1 Sucre ™
'} Produits agricoles _ Alimentaires 5;0 A
= Coton
2 Tissus , Vélements A
o Poisson N
= Hydrocarbures
9;‘ Bois AS
c‘:§ Ciment _ mat. construction ’ :
- cog Engrais .. Insecticides Y
o~ Animaux vivants
AT} Quincaijllerie , produits manuf, Y
0w Outils , Machines E )
< Métaux , Tdles , Fers 3 béton
v} Divers 0,5
|| Total poias — | Qg Vide—/
- POSTE
/(1 2 3 a4 5 6 7 8 9 0 n 1A ’
R A T D B

REMARQUE IMPORTANTE : les quantités doivent &tre impérativement écrites
en tonnes ou en métres cube avec au plus une décimale, mais jamais en kilo
et litres, ainsi 1225 kg seront &crits 1,2t et 12.500 litres = 12,5 m9.

La nomenclature est détaillée ci~dessous pour

les principales marchandises.
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7:-:-:-.-=-=—=—=-—=-=-=-=-=-=—:—:-:—:-:-:—:-—:-:;:-:-:—:—_: ER L -:-:-:—:—:-:-:-:—::
E-E_..B}.E ------------------------------------ frcr e m e e ——————— wrmm e en oo i
P2 _Mil - Sorghos - Mafs i s 3
. 3 Colas :
-------------------------------------------- S g §
¥ 4 Arachides s -3

Sucre sn morczau, Sucre en poudre :

»
fFruits et legumes(uignens, oranges,
bananes) Karité, Tabac, ignames...,
Boisson, farine, lait, conservis,.

1]
)
]
]
]
]
)
1
]
\
]
]
)
]
[}
[]
[}
]
]
]
]
1
]
)
]
)
)
|
]
]
1
]
1
1
1
)
1
]
1
]
]
)
\
]
]
]
]
]
i
]
]
\
\
]
|
]
{
t
1
!
)
]
I
1
]
)
1
]
[
]
]
]
H
t
]
i
]
]
t
]
]
]
]

ST COReN s ,_Coton fibras, Coton graine,graine de
8 Tissus vetement & . coten ¢
$9 Poisson ! Poisson’sdche, fums, frais ____;
_fID Hydrocarbura : t Essence, super, G.OIL, fusl, petrolef
..t KerosEme_ :
sI1I_Bois ... 80is do chauffe, planches,madriers..:
‘I2 Ciment., Mat. de Construction $ Ciment, chaux, platre, oriques... i

P e A S ey

¢I3 Engy.iy Insecticides

e o o

Vaissells, niles ~at lampes slectri- :
quas, Pneus, savon, allumettes... :

‘16 Outils, Machines Outils agricolesycharrue, Houes..)

Machinas agricolas et -Industrielles,

e e e DL B B R L P LR SRt ¢
:17__Métaux, Tdles, Ffers & béton . b e mmmm e m e d
fIB Divers . 3 Tous les autres produits non clas- f
° " 3 sés, ci dessus: affaires gersonnel- |
f t les, objats d'artisanat,..,.: :

- e e - = - - = . = e S M . n o S e A . .  m e - S = e T o = S - > - e - - - - - -
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4. INSTRUCTIONS POUR LE CODAGE DES FICHES

Le codage des fiches remplies consiste d faire des encoches dans les cases
adéquates § 1" aide d’ une poingonneuse spéciale,

Le codage de la plupart des informations ne pose aucune difficulté, comme
on peut le constater sur le spécimen de la fiche ci-apres.

Le codage de I’ origine et de la destination demande cependant une attention

particuliére. Ce codage sera fait en prenant comme plus petite unité territoriale,
le Cercle.

Origine ou destination extérieure au Mali

On adoptera les positions

15  pour la Guinée

16  pour la Haute-Volta, le Ghana et le Togo.
17 pour la Céte d’lvoire

Origine ou destination au Mali

Le codage sera fait sur deux positions, selon la grille ci-aprés.
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EXEMPLE_DE_CODAGE

o
~
<

Z 3
q
[V ¢5]

(o]

(o]
-~
IS

[}

o]
-

i)

()]

0]
o
o
€
Z ™

1) Origine
NARA

Ho12 13 14 15 16 17)

.8
7 8 9 10
DESTINATION

~
6

~
5

o

\bm ™
.._o
Fic
DETECTR) 52 ruve de
Poste N°

Origine : ___

Destination

Charge

Nombre d

VEHICULE

— e

Nombre n_mm

Mil Sor¢
Colas
Arachides
Sucre
Produils at
Coton
Tissus , Ve

- @ @ @ @ 0o
Poisson

Hydrocarbu
Bois
Ciment _ m
Engrais _ It
Animaux vi

Quincailleri

Outils |, M

Métaux , T

Divers
S —

Total Foic

ABIDJAN

destination

BAMAKO,

2/7

2) Origine

ABIDJAN 17

BAMAKO

234567891011121-.314151617)
DESTINATION

5 8 10
ORIGINE

o

12 13 14 15 'AEJK‘

~

N
.go:
Fich
DETECTRI,62 rve de E
Poste N°

Origine : ___

Destination:

Charge

Nombre de

VEHICULE

Nombie depa

Mit Sorgl
Colas
Arachides
Sucre

Produits agy
Coton
Tissus , Vet
Poisson

Hydrocarbu
Bois
Ciment _ m:
Engrais _ In
Animaux vi

Quincailleri

Outils , M
Meétaux , T+
Divers

Totat Poic

k12?3 4 5 ez?
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5. EXEMPLE DE FICHE D’ENQUETE REMPLIE ET CODEE

- Poste : SAN (4) position A

- Jour : mordi

~ Véhicule enquété : semi-remorque: de 25 t de CU
- Marchandise transportée : 3,2t de divers

- Origine SAN, destination MOPTI

~ Nombre de passagers : 3

u @ 2 °)ks“3)@ \

~ Fiche d’enquéte o
© CETECTA!.S2 rue de Bellechasse.75007-PARIS_705-50°24 . 15119 N
m
- Poste N° Sens
i's) . . .
- (.}‘ A Makendian Sidike ||
= o °
o) Origine S’i’\) T
o Destination : MOPTI SN
N
= Charge utile Voiture particuliere :
z
Q i ; ~
20 Camionnette bachée
2 250 1| ( )
oF = ["Nombre de piaces Véhicule tous terrains ‘
@i © Car rapide
w 3
al =
~ w Camion Y
> |Nombre de passagers
© Semi-remgorque X
%) _i‘ Citerne
~ MARCHANDISES TONNES| !
« Riz )
o~ Mil Sorghos , Mais
- Colas
=
~ Arachides
@ Sucre }
v Produits agricoles _ Alimentaires ;
2 Coton ,
o Tissus , Vetements )
o Poisson ;
.L
= Hydrocarbures ;
Q.| Bois 5,0
z
oF Ciment _ mat. construction
] cog L Engrais . insecticides
~ Animaux vivants J
© Quincailierie , produits manuf, ,
w Outils , Machines p
- Métaux , Téles , Fers a béton
Divers 3,2)
o~ Total Poids — L Vide —
. ' g2l
Posrs -

3123@5 7 s 10 1 12)

- - P’ 3 s s / 4
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6. AMELIORATION DE LA FICHE D’ENQUETE

Au cours du déroulement de |’ enquéte, certaines modifications mineures
du contenu de la fiche se sont avérées utiles, Elles concernent :

- |”adjonction de 2 catégories supplémentaires de véhicules :
taxis fermés et camionnettes bachées taxis.

- la possibilité de distinguer les comptages de nuit des comptages de jour par
codage,

- le regroupement des 4 derniéres catégories de marchandises dans la catégorie
"divers". L’ expérience a en effet montré que la distinction entre ces rubriques
était souvent difficile g faire.

- Un modéle de fiche "améliorée" intégrant ces modifications est présenté
ci-aprés. Dans le cadre d’une nouvelle enquéte, cette fiche serait @ utiliser de préfe-
rence 4 la précédente.
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PROTOTYPE DE FICHE D"ENQUETE AMELIOREE

Q|10 © 9 0 ¢ 8 O 0| ¢6 ¢ O ¢ O
LLMMJ VSD/“\ABCDE \c

. ouYs osit

) Fiche denquéte e
oy e
o Poste No Nom enquateur Te
o

.f Origine:

::g Destination;

oo chargevtije [Voifure particolizre o
o A =y
'°°'5.'\ w m3| Camionelte(badee) ¢
o8| [Fowcemerad_ s Taxt o]
L 2% 3 Vehiwle tovs terrains @
on|| Car rapide O
o | |W nowbre passages amion

on > Semi-remorque

o | ciFerne.

ov MARCHANDIS ES oteé
ox | NF t

o | [Mil Sorghos , Mais t

ol C%S t

o | |Arachides E

e®| | Sucre k

e | | Produifs agric- Alimentaire

e='| Colon (Fibre-graine) ¢
eow!| Tissus - vétements

0s3| Poisson E

ewx| Hydrocarbures m3
o s

om Bois t

ool | Ciment- mak. construck, b
on|| Engrais-insedicides
e<x|| Animaux vivanlts  Léte

P Total Paids:L vides
P PoSTE
_/r423456 7 8 2 1041 421
® ® ® © © & © © o 0 0 0 0 0 .37
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PROPOSITIONS POUR L°AMELIORATION
DES ENQUETES ROUTIERES DES

TRAVAUX PUBLICS
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1-  PROPOSITIONS POUR L°’AMELIORATION DES ENQUETES DES
TRAVAUX PUBLICS.

Comme nous I“avons vu dans la troisiéme partie, les enquétes bi-annuelles
des Travaux Publics comportent un grand nombre de postes ( 116 en 1976 ) cou-
vrant de fagon compléte |“ensemble du réseau routier classé du Mali. Les infor-
mations collecteées pour chaque véhicule sont [“origine, la destination, la mar-
que, le type, la charge utile, le tonnage et le nombre de passagers transportés.

La masse considérable de données ainsi recueillies n’est, en fait, que trés
peu exploitée. L origine, la destination, la marque et le type de véhicule, sa
charge utile ne sont notamment pas dépouillés. Les résultats ne fournissent que
le trafic des vehicules legers et lourds par poste ainsi que le total des passagers
et le tonnage transporté ( 2 sens confondus ).

En fin de compte, cette enquéte qui est congue comme une enquéte origine
destination par arrét des véhicules founit tout juste les résultats que |“on pourrait
obtenir de fagon beaucoup plus @conomique et rapide por un comptage routier simple
sans arrét de |a circulation.

Il est de toute fagon difficile, sous peine d”aboutir @ une extré@me lourdeur,
d“exploiter complétement une enquéte qui satisfasse aux deux objectifs suivants :

- fournir le trafic des véhicules en un grand nombre de points. V

~ fournir les origines et destinations des marchandises et des passagers.

A titre de comparaison, une enquéte origine-destination semblable @ celle
réalisée dans le cadre du Plan de Transport ( cette enquéte a duré une semaine et a
porté sur 22 postes ), qui porterait sur [“ensemble des postes TP et sur une durée de

est probable qu“une exploitation informatique, outre son colt @levé, nécessiterait’
le m@me temps.
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2 - NOUVELLE DEFINITION DE L"ENQUETE TP.

L“Administration des Travaux Publics a besoin de suivre & intervalle régulier
[“&volution du trafic routier sur I“ensemble du réseau dont elle a la charge, en par-
ticulier de fagon & pouvoir évaluer les besoins d"entretien de chaque trongon.

Nous proposons pour remplir pleinement ce but,que |"enquete actuelle wit ré-
duite @ un comptage simple, dont |“organisation serait la suivante :

sur 24. )
- Données recueillies : elles se limiteront a la saisie du nombre des véhicules

passant devant le poste de comptage classés par catégories, par exemple :
- voitures particuliéres, camionnettes
VL {- vehicules tous terrains
=~ car
PL {-: cam-ion
- semi-remorque
Le recueil de ces donnees ne nécessite plus |“arrét des véhicules, ce qui allége
considérablement 1“organisation de |“enquéte et ne perturbe pas |“écoulement du trafic.
Le depouillement qui se limite au trafic journalier par catégorie de vehicules de-
vient immeédiat. Les résultats pourraient 8tre centralisés @ Bamako un mois environ aprés
la fin de |“enquate. Actuellement, les résultats ne sont disponibles qu”avec un an de
retard. '

En effet, on constate que sur un grand nombre de trongons routiers homogénes, le trafic
esr souvent saisis par plus de 3 postes, alors que 2 seraient amplement suffisants .
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3 - SAISIE DES FLUX DE MARCHANDISES ET DE PASSAGERS.

3.1 Marchandises

Le caractére saisonnier des flux de marchandises fait que leur saisie sur
une semaine ou 15 jours ne permet pas d”en extrapoler une image annuelle.

Nous proposons que la saisie de ces flux soit disjointe des enquétes du
trafic et que le soin en soit laissgé @ |"Office National des Transports qui contrdle le
trafic routier de marchandises et dispose de représentations régionales.

Comme nous |“avons vu, le poste de contrdle ONT de Faladié saisit de
fagon permanente les tonnages de marchandises @ [“entrée et @ la sortie de Bamako.

La création de nouveaux postes aux carrefours stratégiques du réseau rou-
‘tier SIKASSO-KOUTIALA-SEGOU-MOPTI permettrait d“appréhender en permanence
I“essentiel des mouvements de marchandises sur |“ensemble du territoire.

Chaque poste releverait les mé@mes renseignements qud Faladie, cest-a-
dire :

‘ - Charge utile du véhicule
- Nature de la marchandise
- Tonnage
- Origine
- Destination
Ces renseignements seraient synthétisés chaque mois dans les représentations
régionales sur le modéle du dépouillement présenteé dans le present rapport ( voir 3 éme
partie ), puis expédiés @ la direction centrale a Bamako.

3.2 Passagers

Dans la plupart des cas, |“application des coefficients de remplissage defini
dans le présent rapport,au trafic de véhicules observé, suffira @ donner une bonne image
des flux de passagers sur le réseau routier.




